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The mechanical sensor of a pretensioner in a safety belt restraining system is secured against unintentional 
release in the unassembled state by a pin which engages a vehicle-sensitive inertia mass and which blocks 
movement of the inertia mass. The pin is connected via a cable to a rotatable member which is received in a 
bearing housing. The rotatable member has the form of an annular disc with a central bore through which a 
mounting screw can be inserted. On tightening the mounting screw the rotatable member is also turned so 
that via the pulling cable the pin is withdrawn and the securing of the inertia mass is cancelled. 
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0 Ansteuermechanlsmus fUr RUckstrammelnrichtungen in Faiirzeugen, 

© Der mechanische Sensor (26) einer RQck- 
strammeinrichtung eines Sicherheitsgurt-RQckhalte- 
systemes ist im unmontierten Zustand gegen unge- 
wollt© Ausl5sung dadurch gesichert, 6aB ein Stift 
(42) an einer fahrzeugsensitiyen TrSgheltsmasse (30) 
angreift und diese in liirer Bereitsciiaftsstellung arre- 
tiert'Der Stift ist at>er eineo" Seilzug (24) mit einem 
verdrehbar gelagerten Teil (52) vert)unden, welches 
in einem l-agergehause (50) aufgenommen ist Die- 
ses verdrehbare Teil p2) ist ringscheibenfonnig, so 
dafi eine Montageschraube (16) durch seine zentrale 
Bohrung liindurch eingesetzt werden kann. Bei Fest- 
ziehen der Montagesdvaube (16) wird das Teil (52) 
mitgedreht, so da/) Ober den Seilzug der Stift (42) 
zurQdcgezogen und die Tragheitsnwsse (30) entsi- 
cliert wird. 
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Die Erfindung betrifft einen Ansteuermechanis- 
mus fur RQckstrammeinrichtungen ein s 
Sicherheitsgurt-ROckhallesystems Oder fOr 
Gassack-RQckhaltesysteme in Fahrzeugen, mit in 
einenn Qehause angeordneten Funktionsteilen. die 
sine Sperreinrichtung zur Sperrung der Ansteuer- 
funktion umlassen, wobei diese Steuereinrichtung 
zwischen einem Sperrzustand und einem Freigabe- 
zustand umsteuerbar ist und zur Umsteuerung der 
Sperreinrichtung zwischen ihren zwei Zustanden 
ein Sperrelement bewegt wird. 

Bei mechanischen Oder pyrotechnischen RQck- 
strammeinrichtungen. die in einen Fahrzeugsitz in- 
tegriert sind. kann der komplette Fahrzeugsitz nnit 
Ruckstrammeinrichtung ais fertiger Modul aufge- 
baut sein, der als solcher in das Fahrzeug einge- 

eines solchen ROckstrammsystems ist mit einer 
fahrzeugsensltiven Masse ausgestattet. die auf Ver* 
z5gerungen anspricht Die Ausl5seschwelle ist je 
nach Fahrzeugtyp verschieden. Bei der Handha- 
bung und Montage des fertigen Fahrzeugsitzes 
Oder auch einer separaten ROckstrammeinrichtung 
kfinnen StdBe auftreten, die im Extremfail die Aus- 
toseschwelte Qberschreiten und daher zu einer Ak- 
tivierung des ROckstrammantriebes fOhren. Die 
ROckstrammeinrichtung ist dann nicht mehr funk- 
tionsfShlg, 

Urn eine ungewoilte Aktivierung der ROck- 
strammeinrichtung zu vermeiden, wird eine Steuer- 
einrichtung verwendet, die so lange im Spenrzu- 
stand verbleibt und eine Aktivierung der ROck- 
strammeinrichtung verhindert, bis der Fahrzeugsitz 
im Fahrzeug montiert ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei- 
nen Ansteuermechanismus der eingangs angege- 
benen Art dahingehend weiterzubilden, daB die 
Steuereinrichtung einer nahezu t>eliebigen Monta- 
gestelle zugeordnet werden kann und sich dennoch 
durch Einfachheit und kostengOnstige Herstellbar- 
kett auszeichnet 

Diese Aufgabe wird t>ei einem Ansteuennecha- 
nismus der eingangs angeget>enen Art erfindungs- 
gemSfi dadurch gel5st, daB das Steuereiement an 
ein verdrehbar gelagertes Teil angeschlossen ist, 
das durch eine Montageschraube t>ei deren Fest- 
ziehen mitdrehbar ist und dessen so erzeugte 
DrehtDOwegung eine Verschiebung des Sperrele- 
ments im Sinne einer Umsteuerung der Steuerein- 
richtung in den Freigabezustand bewirkt. Nahezu 
jeder Montagevorgang - sei es bei der Montage 
des kompletten Sitzes Oder d r Montage inzelner 
Komponenten der ROckstrammeinrichtung - erfor- 
d rt die Verw ndung von Montageschrauben. Bei 
dem erfindungsgemSfien Ansteuermechanismus 
kann die Sperreinrichtung einer t)eliebigen Monta- 
geschraube zugeordnet werden. Vor der Montage 
ist der Ansteuermechanismus gesichert, insbeson- 



dere dadurch, dafi das Sperrelement durch Feder- 
kraft in seine Sperrstellung vorgespannt ist. Bei der 
Montage des kompletten Fahrzeugsitzes mit ROck- 
strammeinrichtung Oder der separaten RQck- 
5 strammeinrichtung wird das verdrehbar gelagerte 
Teil einer geeigneten Montageschraube zugeord- 
net Beim Festziehen dieser Montageschraube wird 
das verdrehbare Teil erfaBt und durch Reibungs- 
schlufl Oder FormschluB mitgedreht. Die Drehbewe- 
10 gung dieses Teils wird vorzugsweise Qber einen 
am Umfang des Teils angreifenden Seilzug in eine 
Translationsbewegung umgesetzt. die auf das 
Spen-element der Steuereinrichtung Obertragen 
wird. Dieses Sperrelement ist insbesondere als axi- 
15 al beweglicher Stift ausgebildet, dessen vom Seil- 
zug abgewandtes Ende in das Innere des Gehau- 
c;ge Hoc Anstousrrnschranismus hineinraot und an 
einer fahrzeugsensltiven Tragheitsmasse angreift, 
um diese in ihrer Bereitschaftssteilung zu sichem. 
20 Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind 
in den UnteransprOchen angegeben. 

Weitere Mertcmale und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus der Beschreibung einer bevor- 
zugten AusfOhrungsform der Erfindung und aus der 
25 Zeichnung, auf die Bezug genommen wird. In der 
Zeichnung zeigen: 

Rg. 1 eine schematische Gesamtansicht eines 
Fahrzeugsitzes mit integrierter ROckstrammein- 
richtung; 

30 Rg. 2 eine teilweise im Schnitt gezeigte sche- 
matische Ansicht eines Ansteuermechanismus 
mit Steuereinrichtung; 

Rg. 3 eine Explosivdarstellung der Steuerein- 
richtung; 

35 Rg. 4 eine Schnittansicht der Steuereinrichtung; 
Rg. 5 eine Teilansicht einer Ausfuhrungsvariante 
der in Rg. 4 gezeigten Steuereinrichtung; 
Fig. 6 eine weitere AusfOhrungsvariante; 
Rg. 7 eine AusfOhrungsform mit Sicherung be\ 
40 Betatigung einer Handhabe zur Sitzentriegelung; 
Rg. 8 eine Perspektivansicht eines Fahrzeugsit- 
zes mit integrierter ROckstrammeinrichtung; und 
Rg. 9 eine AusfOhrungsvariante eines mechani- 
schen Sensors. 
45 Der in Rg. 1 gezeigte Fahrzeugsitz 10 ist mit- 
tels seines Sitzrahmens 12 auf Schienen 14 gela- 
gert. die mittels Montageschraut>en 16 am Fahr- 
zeugboden verankert sind. An der einen Seite des 
Fahrzeugsitzes 10 ist eine pyrotechnische RQck- 
50 strammeinrichtung 18 angeordnet. die im Aktivie- 
rungsfall ein GurtschloB 20 schrag in Richtung des 
Fahrzeugbodens veriagert. um die Gurtlose aus 
dem Gurtsystem herauszuziehen. Einer der in Rg. 
1 gezeigten Montageschrauben ist eine Steuerein- 
55 richtung 22 zugeordnet. di Ober einen Seilzug 24 
mit inem mechanischen fahrzeugsensltiven Sen- 
sor 26 verbunden ist. 

Dieser mechanisch Sensor ist in Fig. 2 in 
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vergroflertem Mafistab und in Schnittdarstellung 
gazeigt. In einem G hause 28 ist eine fahrzeugsen- 
sitive Tragheitsmasse 30 verschwenkbar gelagert. 
Bn federbeaufschlagtes SchlagstUck 32 in Form 
eines schwenkbar gelagerten zweiarmigen Hebels 
stOtzt sich mit einer Rolle 34 in einer konkaven 
Ausnehmung der TrSgheitsmasse 30 ab. In dem in 
Rg. 2 gezeigten Bereltschaftszustand liegt der eine 
Ann des SchlagstOcks 32 einem in einer Bohrung 
des QehSuses 28 verschiebbar gelagerten Schlag- 
bolzen 36 im Abstand gegenOber. Der Schlagbol- 
zen 36 liegt seinerserts mit seinem SulSeren Ende 
dem SchlagzOnder einer pyroteclinischen Ladung 
38 gegenOber. die in Rg. 2 nur schematisch ange- 
deutet ist und Bestandteil eines pyrotechnischen 
ROckstrammantriebs ist (nicht dargestellt). Bn fe- 
derbeaufschlagter Druckstift 40 stOtzt sich auf einer 
R§che der TrSgheitsmasse 30 ab und bestimmt 
gemeinsam mit der durch die konkave Ausneh- 
mung an der Tragheitsmasse 30 gebildeten Steu- 
erkurve die AuslSseschwelle, bei welcher die Trag- 
heitsmasse 30 unter der Bnwirkung von an ihrem 
Schwerpunkt S angreifenden Verzogerungskraften 
In Richtung eines Pfeiles F entgegen dem Uhrzei- 
gersinn verschwenkt wird, urn das SchlagstQck 32 
freizugeben. damit dieses unter der WIrkung der 
Federbeaufschlagung zum Schlagbolzen 36 hin be- 
schleunigt wird. bis es auf dem Schlagbolzen auf- 
trifft und diesen in den SchlagzOnder eintreibt 

In einer weiteren Bohrung des GehSuses 28 ist 
ein Steuerelement in Form eines Stiftes 42 axial 
verschiebbar gelagert Dieser Stiff 42 ragt mit sei- 
nem einen Ende In das Innere des GehSuses 28 
hinein und grelft an einer stufenfOrmlgen Ausspa- 
rung der Tragheitsmasse 30 an, urn diese in ihrer 
in Rg, 2 gezeigten Bereitschaftsstellung zu sichem. 
In diese Sperrstellung wird der Stiff 42 durch eine 
Druckfeder 44 vorbelastet die sich zwischen dem 
auBeren Ende des Stiftes 42 und dem Boden der 
diesen axial verschiebbar aufnehmenden Gehause- 
bohrung abstOtzt Diese GehSusebohrung setzt 
sich Uber eine Verengung in eInen koaxialen §ui3e- 
ren Bohrungsabschnitt fort, in den das eine Ende 
des Aufienmantels 24a des Seilzuges 24 einge- 
schoben Ist. Das Zugseil 24b des Seilzuges 24 Ist 
am MuBeren Ende des Stiftes 42 l)efestigt. 

Die der Montageschraube 16 zugeordnete 
Steuereinrichtung ist mit dem mechanischen Sen- 
sor 26 Qber den Seilzug 24 verbunden. Sie besteht 
aus einem plattenfOrmigen LagergehSuse 50 und 
inem drehbaren Tell 52 in Forni einer Ringschei- 
be. die in einem auf einer Seite des Gehauses 50 
ausgesparten Lagenraum 54 mit Spiel aufgenom- 
men Ist, Das Teil 52 weist einen radlalen Ansatz 56 
auf, der mit einer tangentialen Bohrung verseh n 
ist. in welcher das zugehorige Ende des Zugseils 
24b verpreflt ist. Der Lagenraum 54 bildet zwei 
AnschlSge 54a. 54b, zwischen denen der radiale 



Ansatz 56 des Toils 52 begrenzt verdrehbar ist 
Wie aus Rg. 3 ersichtlich ist. wird das Gehause 50 
an einer Grundplatte 56 mittels zweier Bolzen oder 
Niete 58 befestigt. Die Grundplatte 56 verschlie^ 
5 den Lagerraum 54, ist jedoch mit einer Durch- 
gangsbohrung 60 fOr eine Montageschraube 16 
versehen. 

Der in Fig. 4 gezeigte Zustand ist ein Berelt- 
schaftszustand. in welchem das Teil 52 eine Zwi- 

70 schenstellung zwischen den Anschlagen 54a, 54b 
einnimmt In dieser Stellung wahrt also der radiale 
Ansatz 56 einen gewissen Wihkelabstand zu dem 
Anschlag 54a. Je nach Verlegung des Seilzuges 24 
kann namlich eine mehr oder weniger ausgepragte 

15 VerkOrzung des Endabschnittes des Zugseils 24b 
zwischen dem Anschlag 54a und dem radialen 
Ansatz 56 eintreten. Aufgrund des im Bereltschafts- 
zustand vorhandenen Abstandes zwischen dem Arv 
schlag 54a und dem radialen Ansatz 56 kann auch 

20 bei einer ausgeprSgten VerkOrzung des dazwi- 
schengeiegenen Endabschnittes des Zugseils 24b 
kein Zug auf den Stift 42 ausgeObt werden, so dafi 
die Sicherung der Tragheitsmasse 30 unter alien 
Umstanden gewahrleistet ist Andererseits liegt der 

25 Anschlag 54b in ausreichendem Abstand von dem 
Anschlag 54a, um eine Drehbewegung des Toils 52 
zu ermSglichen, durch die der Stiff 42 aus der 
Bewegungsbahn der Tragheitsmasse 30 herausge- 
zogen wird. so daB eine Entsicherung durch Dre- 

30 hung des Teils 52 zum Anschlag 54b hin erfolgt 
Diese Drehung des Teils 52 wird bei der Montage 
dadurch erzeugt. daB die Montageschraube 18 an 
einer Ihrem Kopf 16a benachbarten, radialen Kon- 
taktschulter 16b mit der gegenUberilegenden Ra- 

35 Che des Teils 52 reibschlQssig oder formschlUsslg 
in Bngriff geiangt, so daB beim Fosteiehen der 
Montageschraube 16 das Tell 52 mitgedreht wird. 
bis der radiale Ansatz 56 am Anschlag 54b anstoBt 
Zur Vertjesserung des Kraftschlusses zwischen 

40 Montageschraube 16 und dem Teil 52 kSnnen die 
einander zugewandten Rachen dieser Elemente 
mit einer FormschluBgestaltung versehen werden. 
die in der zeichnerischen Darstellung der Rg. 3 
und 4 durch eine Randelung angedeutet ist Bei 

46 der in Rg. 3 gleichfalls und Im Schnitt gezeigten 
Variante der Montageschraube 16 ist diese an der 
Unterseite ihrer Schulter 16b mit einer Ringnut zur 
Aufnahme eines ORinges 17 versehen, der den 
Mitnahmeeffekt gegenUber dem Teil 52 durch Rei- 

50 bung unterstUtzt. 

Das plattenformige LagergehSuse 60 Ist auf 
seiner von der Montageplatte 56 abgewandten Sei- 
te mit einer Offnung 62 fOr den Durchgang des 
Schraubenkopfes 16a und seiner verbreiterten Kon- 

55 taktschulter 16b versehen. Bei der Montage des 
Fahrzeugsitzes 10 wird die Steuereinrichtung 22 
einer geeigneten Montageschraub 16 in Shnlich r 
Welse wie eine Unterlegschelbe zugeordnet Sie 
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kann als lose Einh it ausgebildet Oder aber einer 
bestimmten Montagestelle test zugeordnet werden. 
indem die Grundplatt© 56 an einer geeigneten Stel- 
le der Sitzverankerung befestigt wird oder unmittel- 
bar durch einen Tail der Sitzverankerung gebildet 
wird. Im letztgenannten Falle wird das LagergehMu- 
se 50. wie in Rg. 1 gezeigt unmittelbar an der 
Sitzverankerung befestigt. die dann die Montage- 
platte 56 bildet. 

Bel der in Fig. 5 gezeigten AusfQhrungsfomn ist 
das in das LagergehSuse 50 eingefOhrte Ende des 
Zugseiles 24b mit einem aufgepre^ten EndstQck 62 
versehen. das zylindrisch oder wQrfelfQrmig sein 
kann. Dieses EndstQck 62 greift in eine entspre- 
chend geformte Aussparung am Umfang des rings- 
cheibenformigen drehbaren Toils 52 an. In seiner 
Wirkung ist dieses EndstUck 62 mit dem radialen 
Ansatz 56 der in Rg. 4 gezeigten AusfOhrungsform 
vergleichbar. Es wird durch die Innenwandung des 
Lagerraumes 54 in Engriff mit der Ausspaaing am 
Au^umfang des Sperrelementes 52 gehalten. 

Wie in den Rg. 4 und 5 gezeigt, betragt der 
Drehwinkel zwischen den Anschlagen 54a und 54b 
etwas mehr als 90*. Je nach Anwendung und 
konstruktiver Ausgestaltung kann dieser Drehwinkel 
gr($fier Oder kleiner sein. 

Boi der In Rg. 2 gezeigten AusfUhrungsform ist 
dor mechanische Sensor 26 mit einer verschwenk- 
baren TrSgheitsmasse 30 ausgestattet Es sind 
auch AusfUhrungen mit einer translationsverschleb- 
baren Tragheitsmasse moglich. Auf Einzelheiten 
des mechanischen Sensors wird hier nicht einge- 
gangen, da sein Aufbau und seine Wirkungsweise 
von der Funktion der Steuereinrichtung 22 unab- 
hMngig sind. Auch kann anstelle des Stiftes 42 ein 
andersartiges Sperrelement Verwendung finden, 
solange dieses eine Sicherung der Tragheitsmasse 
des fahrzeugsensittven Sensors bewirkt. 

Welterhin ist ohne weiteres ersichtlich. daB der 
Ansteuermechanismus ebensogut der in Rg. 1 ge- 
zeigten RQckstrammeinrichtung 18 wie einem 
Gassack-RQckhaltesystem zugeordnet werden 
kann. 

Durch die Venvendung des erfindungsggemS- 
Ben Ansteuermechanismus wird gewShrleistet, daB 
eine Aktivierung der RQckstrammeinrichtung 18 
Oder eines (nicht gezeigten) Gassack-RQckhaltesy- 
stems erst dann mSglich ist, wenn ein Montagevor- 
gang erfolgt ist, be! welchem eine Montageschrau- 
be 16 durch die Sffnung 62 des Lagergehauses 50 
hindurch sowie durch die MIttelbohrung des rings- 
ch«benformigen Teils 52 eingesetzt und festgezo- 
gen ist, wobei dieses Teil 52 bis zur Begrenzung 
am Anschlag 54b mitgedreht wird. Durch diesen 
Vorgang wird die fahrzeugsonsitive Tragh itsmasse 
30 des Sensors 26 entsichert Bei einem Ausbau 
des Fahrzeugsitzes, beispielsweise zu Reparatur- 
zwecken, wird die betreffende Montageschraube 16 



gelost, so daiJ auch das ringscheibenformige Teil 
52 frei wird und unter der Wirkung der Feder 44 
der Stift 42 wieder in seine Sperrstellung bewegt 
werden kann. Der Sichemngszustand wird also 

6 selbsttatig durch Losen der Montageschraube 16 
wiederhergestellt. 

Bei der in Fig. 6 gezeigten AusfOhrungsform 
bildet die Steuereinrichtung 22 eine separate En- 
heit, die an irgendeiner passenden Stelle einer 

10 Montageschraube 16 zugeordnet werden kann. Sie 
wird mittels zweier Befestigungsschrauben 59 an 
der Oberseite eines Teiles 57 befestigt. das mittels 
der Montageschraube 16 am Fahrzeugboden ver- 
ankert wird und zwei passend angeordnete Gewin- 

15 debohrungen fQr die Befestigungsschrauben 59 
aufweist. 

Bei der in Rg. 7 gezeigten AusfOhrungsform ist 
das Zugseil 24b des Seilzuges 24 ub»er eine Urn- 
lenkrolle 70 gefuhrt. die an einer Handhabe 72 zur 

20 LQsung der Sitzentriegelung eines Fahrzeugsitzes 
drehbar gelagert ist. Der Fahrzeugsitz mit integrier- 
ter RQckstrammeinrichtung 18 und Handhabe 72 
zur BetStigung der Sitzentriegelung ist in Rg. 8 
schematisch und in Perspektive dargestellt. Damit 

25 das Zugseil 24 Qber die Umlenkrolle 70 laufen 
kann. ist der AuCenmantel des Seilzuge 24 unter- 
brochen. Die l>etreffenden Enden des AuBenman- 
tels des Seilzugs 24 sind in einer Strebe 74 abge- 
slQtzt, die am Sitzrahmen 12 befestigt ist Die 

30 Steuereinrichtung 22 ist prinzipiell in gleicher Wei- 
se aufgebaut wie bei den zuvor beschriebenen 
AusfQhrungsformen. 

Rg. 7 zeigt die Anordnung im Zustand vor dem 
Bnsetzen und Festziehen der Montageschraube 

35 26. In diesem Zustand ist das Zugseil 24b ent- 
spannt. so daB der Stift 42 des Sensors 26 durch 
die Druckfeder 44 In der Sperrstellung gehalten 
wird. Beim Bnsetzen und Festziehen der Monta- 
geschraube 26 wird das verdrehbare. ringscheiben- 

40 formige Teil 52 im Uhrzeigersinn verdreht, wodurch 
das Zugseil 24b gespannt und der Stift 42 entge- 
gen der Kraft der Feder 44 in die Freigabestellung 
bewegt wird. Wenn nun aber die Handhat)e 72 
betatigt wird, um die Sitzverriegelung zu losen. 

45 wird die Umlenkrolle 70 im Sinne einer Entspan- 
nung des Zugseils 24b. d.h. zur Strebe 74 hin. 
verlagert so daB das Zugseil 24b entspannt wird. 
Die Dmckfeder 44 drUckt daher den Stift 42 in die 
Sicherungsstellung. Boi jeder L5sung der Sitzverra- 

50 stung erfolgt daher selbsttatig eine Sicherung des 
Sensors 26. so dai5 etwaige. bei einer Sitzverstel- 
lung auftretende Sto/3 keine Aktivi rung d r RQck- 
strammeinrichtung zur Folge haben konnen. 

Rg. 7 laCt eine Besonderheit der Montages- 

55 chraube 26 erkennen: Sie ist mit einer radialen 
Ringnut 27 in ihrem Schaft neben ihrem Bund 29 
versehen, und in dieser Ringnut 27 ist ein 0-Ring 
17 aufgenommen. Die Durchgangsbohrung 51 des 
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Teils 52 fOr di Montageschraub© 26 ist in ihrem 
Durchmesser so bemessen, daB der 0-Ring 17 
axial in sie hineingedrOckt werden kann. urn einen 
Reibungsscliluj5 zwischen dem Teil 52 und der 
Montageschraube 26 herzustellen, ohne das Auflle- 
gen der Unterseite des Bundes 29 auf der Obersei- 
t© des Teils 52 zu verhindem. 

Eine weitere Ausgestaitung besteht darin. daB 
der Montageschraube 26 Mittel zugeordnet sind, 
die eine ungewollte Lockerung verhindem. Bne 
Lockerung der Montageschraube 26 konnte nam- 
lich zur Folge haben. 6aB der Stift 42 unter der 
Wirkung der Druckfeder 44 in seine Sperrstellung 
gelangt. 

Die Rg. 9 zeigt eine mogliche AusfQhrungs- 
form eines fahrzeugsensitiven Sensors 26A, dessen 
TrSgheitsnnasse 30A nicht schwenkbar, sondern 
translationsverschiebbar gelagert ist. Bel der in Rg. 
9 gezeigten gesicherten Stellung wird die Transla- 
tionsverschiebung der Tragheltsmasse 30A in 
Fahrtrichtung (Pfeil) durch eine Sperrplatte 42A 
verhindert, die segmentformig ausgebildet und mit 
einer stufenformigen Ausnehmung versehen ist. in 
die das Ende eines koaxial an die Tragheltsmasse 
30A angesetzten Lagerstifles 31 eingreift. Das 
Zugseil 24b des Seilzuges 24 greift mit geelgne- 
tem Hebelami an der Sperrplatte 42A an. Durch 
eine Druckfeder 44A ist die Spenplatte 42A in ihre 
Sperrstellung vorbelastet Die Sperrplatte 42A wird 
bel ZugausQbung mittels des Seilzugs entgegen 
der Wirkung der Druckfeder 44A im Uhrzeigersinn 
in ihre Freigabestellung verschwenkt. in weteher sie 
den Weg fur eine Verlagerung der Tragheltsmasse 
30A in Fahrtrichtung (Reil in Rg. 9) freigibt. Diose 
Verlagerungsbewegung der Tragheltsmasse 30A 
wird Ober einen nur teilweise und schematisch ge- 
zeigten Hebel 33 auf einen Mechanismus zur Akti- 
vierung eines RGckstrammers Obertragen. 

PateptansprUche 

1. Ansteuenmechanlsmus fOr RUckstrammeinrich- 
tungen (18) eines Sicherheitsgurt-ROckhaltesy- 
stems Oder fOr Gassack-RUckhaltesysteme in 
Fahrzeugen. mit in einem QehSuse (28) ange- 
ordneten Funktionsteilen. die eine Sperreinrich- 
tung (42. 44) zur Spemjng der Ansteuerfunk- 
tion umfassen, wobei diese Sperreinrichtung 
(42. 44) zwischen einem Sperrzustand und ei- 
nem Freigal>ezustand umsteuerbar ist und zur 
Umsteuerung der Spenr inrichtung zwischen 
ihren zwei Zustanden in Spen-element (42) 
bewegt wird, dadurch gekennzeichnet 6aB das 
Sperrelement (42) an ein verdrehbar gelager- 
tes Teil (52) angeschlossen ist, das durch eine 
Montageschraube (16) bei deren Festziehen 
mitdrehbar Ist und dessen so erzeugt© Drehbo- 
wegung eine Verschiebung des Sperrelements 



(42) im Sinne einer Umsteuerung der Sperrein- 
richtung in den Freigabezustand bewirkt, 

2. Ansteuermechanismus nach Anspruch 1. da- 
5 durch gekennzelchnet, daB das Spenrelement 

(42) durch Federkraft (44) In seine Sperrstel- 
lung vorgespannt ist. 

3. Ansteuermechanismus nach Anspmch 2, da- 
10 durch gekennzelchnet. daiJ das Sperrelement 

(42) bel Losung der Montageschraube (16) 
aufgaind der Vorspannung selbsttatig In seine 
Sperrstellung zurOckkehrt 

75 4. Ansteuermechanismus nach einem der vorste- 
henden AnsprOche. dadurch gekennzelchnet, 
dai3 das Spenrelement (42) und das verdrehbar 
gelagerte Teil (52) durch einen Seilzug (24) 
mitelnander verbunden sind. 

20 

5- Ansteuermechanismus nach einem der vorste- 
henden AnsprGche, dadurch gekennzeichnet. 
daB das verdrehbar gelagerte Teil (52) als den 
Schaft der Montagesdiraube (16) umgebende 
25 Ringscheibe ausgebildet ist. 

6. Ansteuemiechanismus n^h Anspruch 5. da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ringscheibe 
(52) durch Reibungs- oder FormschluB zwi- 
30 schen ihrer dem Kopf (16a. 16b) der Monta- 
geschraube (16) zugewandten Flache und der 
gegenOberliegenden RSche dieses Schrauben- 
kopfes mit der Montageschraub© (16) dreh- 
schlQssig koppelbar ist 

35 

1, Ansteuermechanismus nach einem der vorste- 
henden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das verdrehbar gelagerte Teil (52) zwi- 
schen zwei Anschlagen (54a. 54b) begrenzt 
40 verdreht^ar ist. 

a Ansteuermechanismus nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet. daB das verdrehbar ge- 
lagert© Teil (52) vor seiner Verdrehung durch 
45 die Montageschraube (16) eine Zwischenstel- 
lung zwischen den zwei Anschlagen (54a. 54b) 
einnimmt 

9. Ansteuermechanismus nach einem der An- 
50 sprQche 4 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein Ende des Zugseils (24b) des Seilzuges 
(24) am Umfang des verdrehbar gelagerten 
Teils (52) angreift 

55 10. Ansteuermechanismus nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet. daB das Ende des 
Zugseils (24b) des Seilzuges (24) in iner tan- 
gentialen Bohrung eines radialen Ansatzes (56) 
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des verdrehbar gelagerten Teils (52) verprem 
ist. 

11. Ansteuermechanismus nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet. da0 das Ende des 5 
Zugseils (24b) des Seilzuges (24) mit einem 
aufgepreCten Endstuck (62) versehen ist, das 

in eine Ausspaaing am Umfang des verdreh- 
bar gelagerten Tells (52) eingreift, 

70 

12. Ansteuermechanismus nach einem der vorste- 
henden AnsprGche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das verdrehbar geiagerte Tell (52) mIt 
Spiel in einem Lagergehause (50) aufgenom- 
men ist. das eine 6ffnung (62) fOr den Durch- is 
tritt des Kopfes (16a, 16b) der Montageschrau- 

t>6 (16) aufweist 

13. Ansteuermechanismus nach Anspruch 12. da- 
durch gekennzeichnet. 6bB das Lagergehause 20 
(50) durch eine Platte gebildet ist, aus deren 
einer Hauptseite ein Lageaaum (54) fOr das 
verdrehbar geiagerte Tell (52) ausgespart ist. 

14- Ansteuermechanismus nach einem der vorste- 25 
henden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet 
da0 das Sperrelement ein axial verschiebbarer 
Stift (42) ist der im Spenrzustand mit seinem 
Inneren Ende an einer fahrzeugsensitiven Mas- 
se (30) angreift 30 

15. Ansteuermechanismus nach einem der vorste- 
henden AnsprUche. fOr eine in einen Fahrzeug- 
sitz (80) integrierte RUckstrammeinrichtung 
(18). dadurch gekennzeichnet. 6aB der L6seh- 35 
ub der Handhabe (82) zur Sitzentriegelung auf 
das^ Spenrelement (42) im Sinne einer Um- 
steuening in den Spenrzustand Qbertragbar ist 

16. Ansteuermechanismus nach Anspruch 15 und 40 
einem der AnsprUche 4 bis 14, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Zugseil (24b) des Seil- 
zuges (24) Qber ein Umlenkelement gefUhrt ist 

das an der Handhabe gelagert ist und daB die 
Umlenkung des Zugseiles (24b) in solchem 45 
Sinne erfolgt, daO durch den Losehub der 
Handhabe (82) das Zugseil (24b) entspannt 
wird. ^ 

17. Ansteuermechanismus nach einem der vorste- so 
henden Anspr(]che, dadurch gekennzeichnet 

6aB die Montageschraube (16) mit iner Fling- 
nut versehen ist in der ein 0-Ring (17) zur 
Herstellung ein s Reibungsschlusses zwischen 
der Montageschraube (16) und dem verdreh- 65 
bar gelagerten T 11 (52) herstellbar ist. 

ISw Ansteuermechanismus nach Anspruch 17. da- 



durch gekennzeichnet. dai5 die Ringnut radial 
aus dem Schaft der Montageschraube ausge- 
spart ist und der 0-Ring axial in die Durch- 
gangst)ohrung des verdrehbar gelagerten Teils 
(52) fQr die Montageschraube (16) eindrUckbar 
ist 
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